B FRANCESCO DEL BOCA (ITALIE)

SONT MENACEES »

lo cost » et des deélais. moyens de palement 4 100 Jours « plombent »
-' rs italiens. Depuis le début de la-crise 6000- entreprises ont.
“déposees le bilan: Francesco del Boca, président de 'UETR{ Union europeenne.- :
des transporteurs routiers) exhorte Bruxelles ett {tahe areagir. ‘

n LOT : Quelle est votre lecture de
la crise du transport routier italien ?
Francesco del Boca : La crise qui sé-
vitestla conjonction deFaugmenta-
tion du gazole en 2008 et de laréduc-
tion du volume d'activité dans le
secteur du TRM. On estime que 35 %
des ensembles routiers ne circulent
pas en Italie. Il y a un véritable défi-
cit de la prestation de transport qui
pénalise les entreprises. En 2008, 6000
transporteurs ont déposé le bilan. En
2009, onrisque de voir ce chiffre aug-
menter fortement parce que les di-
rigeants de PME comune les artisans
transporteurs qui ont acheté des nou-
veaux véhicules n'ont pas les liqui-
dités pour rembourser, Pour éviterle
pire et la spirale de 'endettement,
ils ont décidé de restituer les véhicu-
les aux constructeurs. Nul ne sait dans
quel état les transporteurs sortiront
de cette crise parce que les prévisions
sont alarmantes. Les économistes ita-

liens ne voient pas de signes de re-
prise avantjuin 2010. 10% des enire-
prises italiennes sont menacées.

n Dans le contexte de difficultés
économiques et de défaillances
d’entreprises, quels types de me-
sures le gouvernement italien doit-
il adopter pour accompagner les
entreprises 7

F. B. : Nous nous battons pour que
le cofit de la prestation de transport
soit rétribué a son juste prix. Ceux
qui pratiguent des tarifs « low cost »
ne respectent pas la loi en vigueur
et notamment le réglement social
européen (RSE) sur les temps de
conduite ef de repos. Nous avons de-
mandé & I'Btat italien d'augmenter
les contrdles pour vérifier les temps
de conduite et de repos. En Italie,
100 000 contrdles ont été effectués
en 2007 alors qu'en Allemagne le
chiffre est de1'ordre de 1,75 millions.
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«EN PERIODE
DE CRISE, NOUS
NE POUVONS
PAS ETRE-

LE. BANQUIER
DES DONNEURS
D'ORDRE ET DES
INDUSTRIELS. »

«10% DES ENTREPRISES

Les disparités sont trop grandes en-
tre les Ftats membres,

1 Les délais de palement posent
aussi probléme...

F. B. : Nous demandons au goirver-
nementd'imposer des délais de paie-

. ment & 30 jours. En Italie, les délais
oscillent enire 90 et 180 jours. Enpé- -

riode de crise, nous ne pouvons pas

étre le banquier des donneurs d’or-

dre et des industriels. Les hanques
doivent faire leur travail et il est légi-
time que les transporteurs soient
payés a 30 jours. Le secrétaire d'Etat
aux Transports, Bartolomeo
Giachino aurait tout intérét a s'ins-

pirer de la loi francaise surles délais

de paiement, laquelle introduit une
clause pénale de 15000 € pour les
donmeurs d'ordre gui ne respectent
pas le délailégal. Enfin, nous souhai-
tons quele cofit du carburant soit le
méme pour tous les membres de
I'UE. La mesure la plus pertinente
consisterait & supprimer les accises
sur le gazole parce que les cofits de
production sont grosso modo simi-
laires. Ou alors il faudrait harmoni-
serles accises ausein del'UE. Al'évi-
dence, les disparités de cofit créent
les distorsions de concurrence.

n Vous étes président de I'UETR{1) -

depuis juin 2008. Quelle est voire
stratégie d'action ?

F. B. : En accédant a la présidence,
j'al pris conscience que les petites
entreprises n'étaient pas bien repré-
sentées au sein de'UE. J'ai doncre-
cueilli I'adhésion des associations
de transporteurs issues de dix pays
del'UE. Lidée est de rechercher une
stratégie d'action commune en te-
nant compte des réalités locales.
Nousrecherchons le dénominateur
commun. Notre combat consiste &
travailler dans un cadre de concur-
rence loyale. Nous revendiguons
Pharmonisation des cofits et souhai-
tons obtenir une réglementation

commune. Les disparités sont telle-




